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Eflatinnﬂ Publiques et
Egﬂrétariat EHUXELQESQ
Michel BROIGNIEZ

Allée des Jongquilles, I8

5865 = WALHAIN-SAINT-PAUL

Secrétariat CENTRE:
Henri HAUBE
Rue Docteur Grégoire, 51

7100 - LA LOUVIERE

Les demandes de renseignements
et les changements d'adresses.,
sont 2 faire parvenir a votre

secrétariat respectif.

Leg articles et photos pour
PERRO-FLASH sont a faire

parvenir a :
Henri HAUBE
Rue Docteur Grégoire, 51

7100 - LA LOUVIERE
Les revues & :

Pierre HAUTEFIN
Chaussée de Mons, 125

7160 - HAINE-ST-PIERRE

Les demandes d'anciens
FERRO-FLASH sont a
adresser 4 votre secrc-
tariat recpectif.

Comptes Bancaires
CENTRE

27I1-0061822-65
Club Ferroviaire du Centre

HOUDENG~-GOEGNIES

ERUXELLES

068-2027267-91

Club Ferroviaire du Centre

SECTION BRUXELLES

Montants des cotications

llembre avec service
FERRO-FLASH : 500 Prs

Membre sans service
FPERRO-FLASH : 250 Prs

Membre bienfaiteur :
800 Frs et nlus

N'oubliez pas de mentionner
vos noms et adresses ainsi
que votre numéro.

PRIERE DE JOINDRE POUR TOUTE
CORRESPONDANCE S.V.P UNE
ENVELOPPE TIMBREE ET SELF-
ADRESSEE POUR LA REPONSE.

¢s articles »ubliés
aans rpRRO p't ASH
n'enga,~ent jJve la
responsatilité de
leur auteur.

J_GFG._L

INos réun'ionS|

o o

Vu le nombre élevé des festivités
ferroviaires cet été, il n'y aura

‘pas de réunion mensuelle en

juillet - aoflit.

Les réunions hebdomadaires du vendredi
sont susvendues pendant le mois de

julllete.

Du 20 au 28 juillet : exvposition de
modeles réduits (trains et autos),

de rese@ux ferrovialres 0=-HO=N-7Z
organisée par 1'ASINOCO, salle du Cercle,
avenue Fr., Cornesse 4070 AYWAILLE,

Lés/4 et 45 septembre: vapeur vive a HOUDENG

Les 21, 22 et <o sevienvre :
exp051tlon C.F.C dans le réfectoire de
1'atelier d'Haine-Saint—Pierre.

b

Si vous étes intérésses a anporter voire
collaboration 2 1l'une ou l'autre ( ou
les deux ) de ces expositions, contacter

Pierre Hautefin Chaussée de lions, 125
7160 = Haine-Saint-Pierre

ou
Henri Haube r. Docteur Grégoire, 51

7100 - La Louviere

Nous vous souhait:ns a tous de tres

bonnes vacances ferroviaires cet étés




HISTOIRE

©S "CROCODILES"™ AUX "BALISES™
OU
"UNE PAGE DI L'AdISTOIRE DE LA SECURITE
DES CIRCULATIONS FERROVIAIRES"

Le "crocodile" ferroviaire? Un nom inspiré de la zoologie mais defini
comme suit vnar le "Roktert" : "Apvareil placé entre les “dllq d'une vole
de chemin de fer vour donner un signal sonore au passage d'un ccnvol',
et le dictionn. re rentionne la date de 1090 »our la vorise en considéra—
tion de cetie définition comnplémentaire.

La "balise" avec sa future forction n'est vas encore entree ofiiciel-
lement dans le vocabulaire ferrovicire. Le méme dictionnalre la Gaf1R1 %
"imétteur radioélectrique vermettant au nilote d'un avion ou d'un navire

de se ciriger .

Ramenée sur terre, cette défnition vaut nour le rail.

Sur le réseau "2" comrme sur tous les autres réseaux, le crocodile est
familier zux conducteurs de trains, auX techﬂlclenﬁ de 1l sifsnalilsation
et aux agents du mouvement. -

La balise nouvelle sera généralisde sur le réseau "B" o« nartir de 1906.

I'nis 2joutons aue sur les lignes & vitestes élevées notammeint de la SNCL,-
les TGV et auires, la balise jumelcée avec le crocodile est utilisée vpour
1z révétition des signaur de oré—annonce : le signal émis nar 1o balise
n'est vercu cue nur les trains autoriséds & rouler & wius de 160 Kri/he

a rénetition *2r rnalise fonctionne sans cuntact, seulement war efiet
d'induction électromdécanioue entre luo balise du sigmal répéte et le
cavteur uve l'engin noteur.

La talise concue nar laz SNCB aura, dans un ~remler temps, ~ = autre rdle

% remnlir : celui du contrdle des simmsaux froncois indime..  on nosition
ilorrdt et 1'arrét automaticue dv eonvoi en infraction, puiscue jusqu'lcl
aucune ligne n'est marcourable i« une vitesse supérieure . I40 ¥Km/h.

Le réseou belge, nar l'intensité des circulations sur ses lignes aXlales
rescemble aux heures Ge vointe 4 un réseau étranger de grande banlieue :
grrlvees et dénarts des grandes gares se succedent .. des intervalles de
3 4 4 minutes. Le moindre incident nrovooue souvent des rénercussion
internrovinciales.

De tout temns, mals davantage deovuls w.e cilnguantaine d'annees, la oKC.’

"\

a mené une nolitioue visant 3 rechercher et a doter ses mecaniciens
d'outils de ™lus en plus verformantc suscentible~ de conforter la slretd

des circulitions et en méme temps nallier leu défaillances humalnes.
surtout denuis l'isolement des conducteurs dans leurs ncstes de condulite.

Cet articie, aux prdéientions limitées, veut ¢voouer l'histoire chrono-

logicue dec rcéalisations, ae 1'évolution des études, recherches, travaux
et escais des services technicues dont l'abouti sement en &6,/07 sur le

riseau "B" ne constituera ssns doute encore ou'une ctave de la route

difticile et ardue de la séeurité "absolue" du trafic ferroviaire.




LS CROCCDILES

Corme défini ci-dessus, le crocodile actuel belge sur les lignes o vitess
cleviée est constitué d'une pitce métallique longue de 7 wetres et large
de I0 centimetres. Préecddde et suivie de sunnorts inclinés de 2 metres,
elle précente une surface de contact de 3 métres, comnosée de trois éle-

“

ments onduld¢s, situde & €2 millimétres au descus du nivecu du rail. (1)

Mlzis le crocodile connut aus:i sa crise de croissance et son histolre
Nerite d¥duvre contée,

HISTCIRE DU CROCODILE

5i le "Robert" indique la date de I8YC nour l'officialisation we la defi-
nition au crocodile ferroviaire, il fallut ~ttendre lecs snrrecs 0 ovour
cue ce dispositif de sdcurité comnléte la signclisation existante en
Belgicue. |

kn I92Y9, on dd¢pvlora trois accidents ferroviaires avec nertes de V1es
wumeineg : en avril & Namur, en c¢lcembre & Viane-Moerbeke dus & des Vi
tesses exces.ives. Le plus spectaculaire se situa le I7 avril, a Halle
nlus exactement. Vers 6h25, le I3I Paris—-imsterdam fran~lit le signal
d'entrée en position fermée et tamnonna le 5552, train de messageries
vers sth-Tournai cui ®tisaillait" corn itineraire.

Une voiture postale - non métalliocue - cui se trouvait en téte du train
fut sdérieusement endomr agée et lcs dix nostiers cui l'occunalent furent
tués. Le méccnicien prétendit avoir observé le signzl avertlissieur en voO-
sition ouverte.

Ces trois accidents émurent l'ovinion wnublinue et les dirigceants de la
jeune SNCE ne restérent vzt “nactifs : ilz rdovntérent le systeme du
crococile.

11 s'agissait d'une piéce métalligue monobtloc - le crococlie Colasgs en
bronze — onlacé aaue l'axe de lz volie & lo nauteur d'um signel avertisoeur,
ou du cinouitme nanneau sur dec lignes dévourvues d'aver*Tisceurs ou u'un
triangle de ralentissement tervnor: i1re ou d'un triangle de viternuse anronguant
une réduction de vitesse & au moins 50U Iim h. (Cetie liste n'esi nas erhaus-
tive) .

Le crocodile Colas ¢tait a'wi entretien difiicile en hiver : 11 falir”1l%t
le dégivrer en camvagne 2 l'aide de netrole. (Le Colas &a été uvéfini=
tivement abandonné au ddébut des annédes 50).

L'éguipement des signaux d'avertissement de tous tynes, la vpose dec "cro-
codiles" dans lec voies et l'adantation dec installations de sighalilscs=
tion prirent un certain tempns : la vremiére ligne écuivecr {fut la ligne
nouvelle en cours d'électification Bruxelles Nord-—.nvers Central a nartir
de I1930.

Tous les autres grands axes suivirent immédiatement.

La techniaue du "crocodile" évolua : au début, les "crocodiies" étaient
mis sous tension vositive lorsoue son signal imposait un [ranchisuement
restrictif c'est : dire annoncant un ralentissement.

Cette ternsion captée nar une brosce métallioue fixée sous l'engin de
traction, action:ait dans l'abri de la locomotive vapeur et nlus tard
dans le voste de condinite des autres engins, un signal sonore, confirmant
l1'indication donnée nar le sign:' et alertait en méme temms le mécrnicien
cul n'auraiti vas observé les ing: ations du signel.

L.e "crocodile" {¢tait d'azutre part sous tension négative lorscue le signal
était ouvert,ce gui se maracuait sur la bande enreglstreuse se trouvant
sur 1o lucomotive lorscue le tyne d'anvareil le vermettait. (Flaman
uniouement au début).




¢

Les engins de traction furent de leurs cdt¢- déquivnés de chronotaqhqmét?eﬁ
de type divers : Hasler (type I), Téloc (tyve IO et nlus tard Jencrallse
en diesel et en électriques) et Rodolausse {type 7) etCeeec..

Les "erocodiles furent démontés vendant la guerre 40-45. |
I1 furent rétablis « l'issue du conflit mais d'abord sans enregistrement

des signaux avertisseurs au passage. |
A partir de 1954 et & la demande de la SNCF dont les locomotlives vapeur

pénétraient depuis I947-48 sur les lignes de la SNCB, le réseau belge
rétablit le contrdle comvlet de la position des signaux d'avertissement,

nécessaire également pour le décelement d'avaries éventuelles. ’
Tous les chronotachymetres des engins de traction furent ausul adapies.
Les locos diesel 204 ée Schaerbeek aqui, a rartir de I957 assurerent un

aller-retour Bruxelles—Paris furent éguipées, en priorite, avent dtétre’
admises & circuler sur le réseau francais,lequel avait toujours realilise

le double enregistrement. o
sn I969, la révétition des deux informations était génerallisee sur tous

les engins de traction, sauf sur les locos de manoeuvre.

(I) Voir 1'illustration de la page centrale
(A suivre)

SRRATUM

"HISTOIRE D'UN DEPOT"

i
UHAINE SAINT PIERRE ET LEJ LOCCIOTIVES TYPRES 38

Dans le dernier chapitre de cet article, aux deux dernieres lignes,
11 faut 'ire :

"Ce fut le cas des locomotives renumérotées 38.007, 38.042 et la
38.135 séverement bombardé%;"

Un Membre nous a quitté.

Notre Ami et liembre Alberto FACCA est décddé le I3 mai I9065

Le Comité et les Membres du Club Ferrovialire du Centre
présentent & sa maman et sa famille leurs vlus sinceres

condoléances.
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[EN PARCOURANT) é

CHEMIN DS FER, CONNAIS PAS

- ... ypar M. L., OLIVIER, Ministre des Travaux Publics

Le "Journal de Touring-Secours'" publie dans son éditioa 4du 1er mai 1335 des larges
exctraits du discours prononcé par M. L. OLIVIER, Ministre des Travaux Publics lors

de la journée d'étude organiscée par la Société Belge des Ingénieurs et des Indus-

triels: "LA ROUTE BLLGE DE L'AN 2000":

Dans celui-ci M. OLIVIER évoque la compétition et les progras automobile, l'alcoolis-
me et les accidents 41 samedi solr chez les moins de 25 ans, les itnfrastructures
figées et jugées insuffisantes pour l'augmentation prévae du varc automob.le.

Pzrlant des autoroutes, il dit:"Et quand bien méme voudrait-on développer eacore

le réseaun autoroutier, on se heurterait au double obstavle de la limitation des

crédits et de la difficulté de trouver de nouveaux espaces suscepiibles d'etre

expropriés" il enchaide '""la solution réside donc dans des reconversionrns. On

pourrait, par exemple, songer a vne utilisation plus intensive des voles naviziables
trés développées en Belgiquee.s...S5ans doute devra-t-on intensifier les transports

en commun et mettre fin a la traverséce d=s villes par le trafic automobile. Pour
cela, 1l faut créer des lieux de dissuasion, tel le parking DELTA, a Bruxalles,

"

efficace grace a la proximitée d'une station de mitrro..."

b

De 1l'eau a la campagne, des metros en ville; IC, TR, conaals pas!

LKEYSER mMobDELISME

T s

MODEL KIT

Suite aux nombreuses manifestations vi se sont déroulées dans le courant du mols

de mai, j'al laissé de cotée le montage de mon autorail BROSSEL type 551 SNCDB.,

Rendez-vous dans un prochain FERRO-FLASH pour la suite du montage.

LIMA I985 : comme annoncé dans le Ferro-Flash du mois de mars, la CC
série 18 en nouvelle livréde vient de sortir chez LIMA. Au moment ou vous

lirez ces lignes, elle garnira déja la vitrine et les rayons de votre

déetaillant resnectif.

J'ai eu l'occasion d'admirer le modele et je peux vous dire au'il s'agli®t

d'une production LIilia dae naut de gamme : grauvure, peinture et i1nscriatlions

sont conformes au modele réelle (sauf les numéros de flancs qui sont

jaunes au lieu d'8tre argent). Les pantos sont toujours aussi inexacts
Jils"sontPTonctionnels.

Le modele est livr¢ en boite individuelle, X¥ancienne I8 2st quant a elle

toujours disponible individuellement et aussi d'aprds le catalogue de
cette année en boite cadeau (cf Ferro=Ilash n° I02),



3

p

-
-
r

‘U0TyTIOW

inod Xneqisn sadodd ap uorjeqoadde,p 8juajje us

11H sa[ ¢ anbleway

=
b

6Z 9118

sganbieuw

¥

]

faoTniag SJOH 3JuUOS

x034 - 80 . WN = €¢ | WAW = 62 w84 - €L N34 - LS 034 - LU |  ¥X4 - 8Z 61 | 034 = S0
»034 - L0 N = ZE WHW = 8Z we4 - L ;34 = 9S 034 - 91l | A4 = L2 s i3d = %80
%034 - 9g | AN = LE AW = LT wad - Li 134 - SS 034 - G UA4 = 92 Ll | 034 - ¢
«034-560 |  wn - Of U = 9Z wg4 - 0Ol 034 - 95 034 - vL | wad - 52 91 034 - 20
x034 - v0 WN = 6 WAW = SZ wgd - 60 034 - €S 034 - €L W84 = 2 Gl 034 - L00¢
ga - €0 AN = 92 WAW = v Wed4 = 80 034 - ZS 034 -2l | WE4d - €Z vl
@a - 20 AN = L W = €2 K34 = L0 034 = LS 034 - L1 wad - 22 ol N = 90
gd - 10682 AN = 92 WAW = 22 WEJ = 90 034 = 0S 034 - 0l wa4d = Lz A WN = SO
AN GZ WA = LZ W8 4 SO 034 6V 034 - 60 _ wad 02 LL AN v0
Wgd = €0 N = 92 WAW = 0Z w84 - %0 034 - 8% 034 - 80 Wed = 61 ol MN = €0
w84 = 20 N = €2 WAW = 61 w84 = €0 234 = LY 034 - LO wed = 81 60 AN - 20
wa4 = L0BZ | AN = 22 W = 8L | wa4 = 20 134 - 9v 034 -90 | w4 = Ll 80 | MN - 1081
AN = L2 WW = 4L | w84 = L0SZ 034 - Sv 034 - SO Wgd = 9l LO
09 | AN = 02 WAW = 91 034 - vv 034 - v0O w84 - Sl 30 | wBe4d - 80
AN = 65 | AN = 61 WiXW = Sl AN = L8 034 = £V 034 = £0 wad = vl Sa | W8d = 40
MN = 8S AN = 81 WAW = ©1 AN = Z8 034 = 2V 034 - 20 Wwad - ¢l 70 w84 = 90
AN = LS AN = LL W = €1 AN = 18 034 - Ly 034 - LOEZ | wed - zl f0 | w84 - so
XN = 99 AN = 9l WAW = 21 AN = 08 034 - 0% We 4 Ll 20 | wad = v0
AN = §S N - Sl W = LL AN = 6L 031 - &€ ¥dd - 05 | we4 - Ol 1012 Wed - €0
AN = ©§ N = wl WMW = 0L AN = 8L 234 - 8¢ X4 = 67 w84 = 60 | wed - Zo
AN = €S N = €1 WHW = 60 w AN = LL 034 - LE UA4 = 89 W84 = 80 034 - SZ W84 - L0991t
AN = ZG AN = 2L WHW = 80 | AN = 92 034 - 9¢ UX4 = LY w84 - LO 034 = wZ
AN LG AN L L WMl = L0 AN G 034 = o U 4 9% Wa 4 90 024 WA W84 SO
AN 0S AN Ot WAW = 90 M A] 7L 034 719 A 3 Qv Wa 4 =10 034 A W84 70
MN = 59 MN = 60 UMW = GO0 ﬂ AN = €L 834 = €¢ UXd = v W4 - vo0 034 - L2 Wwe4d - €0
W = 8y N = 80 MW = vO AN = ZL Y14 - Ze YXd = E¥ W84 - €0 034 - 02 Wwad - 2Zo
AN LY AN L0 WAW = 20 | AN LL 034 L€ YA = 2V ! waJ 20 034 61 We 3 10S L
AN = 9y WN = 90 | uwW¥W - 20 | WN = 0L 034 - OF UM4 = Lp W84 - 10Z¢ 0314 - 81
AN 5% AN GO WA = ﬁDMM AN 69 034 6Z A4 v 034 Ll | Zl
AN = 7P AN = %0 AN = 89 U334 = 82 UNd - 6€ 0¢ 034 - 91 L1
AN = LY AN 0 W84 = BS AN L9 034 LZ Y¥4 - B¢ 62 034 Gl o)
AN = 2V AN = 20 W83 = LS AN = 99 034 - 92 ui - L8 | 9z 034 - vl 60
AN Ly AN LoLe g4 = 9§ L AN G9 034 GZ S| g¢ LZ 034 ol 30
AN = 0V WBd = 55 AN = #9 034 - v¢ HW4 - GE 9¢ 034 - Zl L0
AN 6¢ WAW St W84 = %G 034 €9 034 €2 4N 4 v SZ 034 1l 90
AN 8¢ | WA W ¢ , Wwgd - €S 034 A 034 22 MR CE | v 034 0L SO
AN LE WAL %3 Wwgd4 = 2§ 034 L9 034 | Z HY 4 A EZ (3.4 50 v0
AN g¢ ‘ WAL A% w84 - LGSGZ 34 09 034 0z U 4 L€ ZZ N34 80 T €0
AN SE WHW L ¢ 034 6S 034 61 4N 0¢ L Z 034 L0 Z0
AN ve Ll _ WA 0£9Z | W84 = %1S¢ 034 BSELZ 034 BLEZ UN 4 6222 0ZlZ 034 9002 _ Lol L
(L 23tns) S3NDIYLI3ITI S3INILOWOIO™

S3NDIYLI3ITI S3INILOWOI0NT



H9 4
GH
HO 4
IN
HOd
U 4
SH
GH 4
HOd4
IN
H9 4
RE
SH 4
aa
Y 4
Y 4
g 4
MY 4
ohR
MY 3
4 4
N
A 3
A 4
MR
U 4
aa
R
IN
MY 4
4 4
4N 4
VR
4 4
N
IN
e
11

A4,
8N 3

A
LS
as
ov
8y
LY
o9y
S
VA%

A
LY
av
6¢
8L
LL
9L
SE
7L
343
ct
293
Ot
6¢
BZ
LC
9€
S¢
el
Lé
¢l
LZ
ac
61l
gl
Ll
9l
Si

7l
£LZ29

YN 4
4Ad
4N
h e
aad
HA 4
Y4
HAd
g3 4
d4A4
Urd
4N 4

¥UA 4
»dA 3
ad
ad
¥HM 3
*HA 4
¥dA 4
ad
ad
xHA 4
»413
ad
aa
»UN 3
- EE

(Vp)

QO X W QO X O X T O O
.cl lcﬂ [;: L cﬂ::l

a-
L. O

x
x O
L. L. O

AL
Ll
0l
60
80
L0
S0
SO
70
¢0

1029

qu-q V)
=y = e

oOh O «— «§
3 = =

lqlmxﬂﬁlml
ol O o o o

INﬂqlmkﬂrﬂmﬂ'\{jr— — N MM
@ @ uﬂnn Eﬂ:ﬂ mlcd ml o Q
T
O

1809

*AN
UA 3
*»HA 4
xGHJ

4A 4
GH 4
GHJ
ad

% 1N
X4
*AN
| Rid
A 4

* AN

¥ AN

¥HA 4
ad

| ¥ AN

4N 4
SHJ
MY 4
AN
Qa
*SHJ
¥A 4
HO 4
(X)H94
H94
ad
AN
ad
HI 4
WN
H9 4
AN
H9 4

ad
H34
AN

08
6L
BL
LL
9L
i
YL
W
¢l
L L
0L
69
89
L9
99
S9
79
£9
A
L9
09
65
8S

Yys
5%
7S
£S
¢S
LS
0S
68
BY
LY
9v
S%
VA4
1987
A
L7709

HJJ
HI J
¥HIJ
HIJ J
H3JJ4
(X) AN

HJ 4
% AN
H34
x 8N J
SHA
AN
HIJ
GHJ4
ad
HJ4
*H3 4
ad
(X)H94
¥dA 3
¥ AN
UA 3
*HN 4
ad
UA 4
* 1N
YA 4
¥ AN
GH4
SHJ
AN
»H4AJ

HJ3
dAd
HJ4

H3 4
HJ4
HO 4

- e s ew N — oy

ov
6%
Bt
L5
g9k
GE
ve
1989
%
L€
Ot
62
82
Le
9z
5¢
V&4
£
A
(XA
0c
61

Bl

Sl
Sl
7L
el

A’
L1

ol
60
80
L0
90
SO
v 0
€0

20
1009 |

| A"SATYNY A O CATTAT LNLOODATINN

ag
WANJ
UA 4
WON 4
4Ad
WAaN 4
WAN 4
Ld
UA 4
d4A 4
Wan 4
dNd
dAd
aa
WANJ
4N 4
dn 4
WAON 4
WAN 3
UM 4
B3
aa
A 4
A4
4
dnd
13
dAd
L3
WAN 4
Wan 4
WAN 4
L3
%3
WAN 4
13
WAaN 4
dN 4
13

SS
yS
€S
ZS
LS
sl
59
37
LY
9
Sy
7Y
Y
v
LY
Qv
5¢
g¢
LE
9¢
GE
hE
Ce
4
L€
0¢
62
BZ

Le
9L

S
7l
£l
A
L
0c
6l
gl
LLBS

WAONS -

ag -
WAONd -
WANS -
WANGd -
UA3 -
JAONd -
WANd =
ag -

A4 =
WONJ -
dad =
WONJ =
WANd =
WON4d -

AN =
NWI =
ARd =

AN =

AN =
NWI =

AN =

AN =
NW3I =

AN =
NWI -
NW3 -

AN =
Aiva =

AN =
NW3J =

AN =

AN =

AN =
ANd =

AN =
NW3 =

g1
Sl
VA
el

—

A
L L
oL
60
B0
L0
>0
SO
v0
¢0
c0
L06S

A
L
av
6L
8E
Lk
e
=3 %
/A%
EL
4%
L&
g¢
6¢
B¢
Ll
9
5€
7l
I
A

X4
BEALS

- L e ———— e ——— T — e

e  E—

NW3J
NWJI

NW3J =

aad
ANJ
NW3I
NW3J
AN
AN
AN
NWI
AN
AN
AN
AN
AN
AN
AN
AN

034
034
034

ad
034
034
034
034

1N4
1NW
1NW

1NW
LN

61
gL |
LL |
g1
st |
vl
cl
A
L
ol

80
L0
90
50
70
€0
Z0
LOSS

=

6055 |

1NW

7125

1MW
1NW
1NW
1w

LNW
033
034
034
034
034
034
034
034
034
034
334
034
1N
034
N34
034

SHJ
GHJ
SH4
LJON 4
SHJ
GH 4
SHJ
INT
SHJ
GH4
SHJ

SH4
SHJ

= R
il
LN

102S

L6
26
L6
06
68
88
L8
98
G8
?8
£8

A
LB LS

N
SH 4
N
1
aa
INT
)
1
INT
INT
N
SH 4
SH 4

WAN 4

WAaN 3
aa
WAN 4
WAN 4
WGN 4
WAN 4
WAN 3
WAN 3
WAN 4
WAN 4
WAN 3
WAN 4
WAN 4
b
IN1
A
INT
INT
IN T
Al
INT
A
454
H3J
A
HS J

e e —— e T e e By TR | 4

3NQIT 30 13S3I0d S3NnILOuoa0

08
6L
8L
Li
EP
SL
Vi
305
L
L L
0L
69
89
LY
99
G9
79
58
29
L9
a9
6S
8BS
LS
95
55
2S
LS
ZS
LS
0S
6v
8v
LY
9v
S
A%
19
v
L7 LS

A
A
454
Al
A
ySJ
Al
A
Al
454
S NE
Hid
Al
4s 4
HI4
A
A
HJ4
454

4sd
4Sd

AT
AT
454
H34
H3J
4S4
HJ4
454
A1
HI4
A
4S5S4
HI 4
HIJ
454
4S 4
HS J
4S 4
Al

ov
6¢
3¢
LE
gt
L
7
1%
P4
23
0%
62
B¢
LC
9¢
5S¢
vl
A
cdl

L2
0<

5l
81
Ll
gl
Gi
A
el
A"
LL
0t
60
80
L0
90
SO
20
0
0

LoLS




0
Deux nouveaux livres sont arrivés ce mois et sont disponibles: {}

TRANS-FER SPECIAL n°3

i

"~

Un numeéero de 250 pages avec couverture couleur et richement illustré a l'intéricur

Un sommaire treées éclectique avec:

Le chemin de fer du canton de St-Vith
Le déclin des lignes ferrées de Clabecq

Chronique de la gare de Liege-T-ongdoz
Derniers panaches aux portes a'un muséee ferroviaire. Histoire d'une occasion

manquée. Tournai 1971-1981
Le Rail a Quevaucamps. De l'espérance a la trahison

"

Le chemin de fer militaire a voie de €0 Sourbrodt-Elsenborn

Le matériel tramway Standard au littoral belge
Ie motrice électrique n°1 des Railways Economiques de Liege-Seraing

q L'histoire des trams de Namur

o vente lors de nos réunions: 425,- frs

-

Jd'ranco: 455,—frs a verser au compte 271-0061822-65 du CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE
HAINE ST PIERR.

=

RAILPHOTO n°2

Deuxieme numéro de ce jeune magazine avec apparition de la COULEIR., .

Vingt six photos dont la plupart serrant l'actualité de pres, avec, cette fois,

giﬂes légendes claires pour chacune.

En vente lors de nos réuniongs:; 160,- frs.

o

r.;Francoz 175,- frs a verser au compte 271-0061822-65 du CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE
HAINE ST PIERRE

-

PETITES ANNONGES

A VBENDRL: agrandisseur photo KROKUS 3 avec 2 objectifs pour négatifs 24 x 35

jusqu'au 6 x 9 et possibilité couleur, une cuve développement négatif et 3
bazs tirapme papiers 530 x 430, Prix intéressant.

S'adresser M. Didier MANSY Rue J. Tison, 17 a 7160 HAINZ ST PIERRE £él 06h/22.43 .45




BRUXELLES-NORD : MUSEE DES CHEMINS DE FER.

Le premier train fut mis en circulation en Belgique en 1835 soit dix ans apres que les
Anglais avaient inauguré le leur. En cette journée mémorable du 5 mar 1835, neuf cents
invités prirent place dans trois trains qui les conduisirent de Bruxelles Allée-Verte a Malines.
Cette premiere ligne fut construite en l'espace d'un an. L'extension du réseau belge
s'accomphit @ un rythme tel que dix ans plus tard il s'étendait sur plus de 500 km.
Finalement, ce réseau devint le plus dense du monde a savoir plus de 5 000 km pour un
territoire de 30500 km?.

Durant le 19™¢ siécle, plusieurs réseaux privés de chemin de fer existaient autour du
chemin de fer de I'Etat Lorsqu'en 1926, I'Etat Belge créait la S.N.C.B. plusieurs de ces
Sociétés avaient déja été reprises par les Chemins de fer de I'Etat. Cette fusion s'étendit au
point qu'actuellement la S.N.C.B. gére tout le réseau belge des chemins de fer.

Dans le cadre des manifestations qui furent organisées en 1951 a l'occasion du
vingt-cinquiéme anniversaire de la S.N.C.B., la Société décida de créer un musee du chemin
de fer. L'inauguration de ce musée eut lieu le 30 octobre 1951 dans des locaux de
I"’Ancienne Gare de Bruxelles-Nord. Lorsque la démolition de cette gare fut décidée, pour
I'établissement de la Jonction Nord-Midi, le musée fut transféré a la halte de
Bruxelles-Congrés. Le 11 juillet 1958, le musée fut installé dans la nouvelle Gare de
Bruxelles-Nord, I'acces se faisant par la salle des pas-perdus.

La mission du musée a des aspects multiples; il rappelle le passé, un passé charge de
I'enchantement du romantisme et de |'audace des pionniers, le tout constituant un apport
au développement historique, scientifique et économique du pays dans lequel le chemin de
fer joue un rdle important. On a tenté de reproduire cette realisation dans deux salles.

La Belgique a été le premier pays du continent europeen a reéaliser un réseau
ferroviaire ou les techniciens et les industriels belges décopvrlrem immediatement
importance de cette nouvelle invention. Dé)3 en decembre 1835, apparaissait sur les
volies une locomotive belge tandis que les techniciens belges apportaient de nom-
breux perfectionnements a l'équipement ferroviaire. Des noms comme DE RIDDER,
WALSCHAERTS et BELPAIRE sont mondialement connus

A0



Le visiteur du musée des chemins de fer & Bruxelles-Nord fait immediatement
connaissance avec la locomotive surnommée « Pays de Waes» Cette appellation lul fut
donnée parce que entre 1842 et 1896, elle remorqua les trains sur la hgne Gand - Anvers 3
travers le Pays de Waes. Tout autour de cette authentique locomotive belge se trouvent
encore quelques maquettes d'autres locomotives, notamment « Le Belge», la premiere
locomotive de fabrication belge qui circula sur nos voies. Au surplus, on trouve une dizaine
de maquettes de différents wagons a marchandises et de voitures a voyageurs, une
captivante partie historique des chemins de fer et en méme temps une collection tres

attrayante.

Mais il n'y a pas d'important que les locomotives, les wagons el les voitures, pour
'exploitation des chemins de fer - I'assiette des voies et |a signalisation subirent-elles auss:
une évolution dans I'histoire des chemins de fer. Cette évolution est illustree au musée par
des modéles de différents rails ét traverses ainsi que par une installation de signalisation
mécanique pour la commande des signaux et des aiguillages.

| a2 seconde salle du musée est moins spectaculaire que la premiere, mais par contre
elle montre l'aspect humain de la Société qui partant de I'entreprise des pionniers est
devenue petit & petit une exploitation moderne. Les gravures célébres d' Epinal évoquent |a
tendance de la premiére période, étonnement et enthousiasme du public a la vue de cette
nouvelle invention qui remplace désormais la diligence et le cheval Et probablement
resterez-vous en admiration devant les photos de vieilles stations, parmi lesquelles vous
découvrirez peut-étre, celles ou enfant vous avez pris le train! Des maquettes de nouvelles

réalisations montrent I'évolution de l'architecture.

Le cheminot, lui non plus n'a pas été oublié, car les trains ne roulent pas sans que
I'action humaine n‘alimente ce mécanisme. A la vue de photos du personnel, de meme
uniformes ou partie d’'uniformes, apparait un peu dhistoire de |a mode. Pour cadrer avec
tous ces objets des choses diverses ayant trait aux chemins de fer. Dans des vitrines on peut
admirer des piéces commémoratives, des cartes de chemin de fer de diverses periodes, des
annuaires et des indicateurs, de petits objets qui vous laissent réveur au sujet d'un passe
des chemins de fer sur lequel plane I'éclat du romantisme. Le tout pour souligner comment
I'exploitation des Chemins de fer a évolue vers une explotation moderne.

Renseignements pratiques.

L‘entrée du musée est gratuite. Les heures d'ouverture (du lundi au vendredi) sont de

9 3 ¥/ heures.
AC Ao

Des visites quidées peuvent étre organisees et sont gratuites. Elles doivent étre
soll.citées a l'avance auprés du Musée de la S.N.C.B., Gare de Bruxelles-Nord, rue du

Progre 7, 1000 Bruxelles — Tél. 02/218.60.50 - ext. 1279.

290510 Imprimerie de la S.N,C.8., rue des deux Gares, 128 — 1070 Bruxelles,




Musée

[Es_;f__ _; Zs_za_UESll S('m::mf_z:ac::’ﬁ::‘r Urbain

— Bruxellois
A.S.B.L.

Avenue de Tervuren 3643
1150 BRUXELLES

A l'occasion de 1l'année deé Transports en Commun, notre associatiouu
a decidé d'organiser une double cavalcade historique le 21 juillet 1985,
en collaboration avec la Société des Transports Intercommunaux de
Bruxelles (S.T.I.B.) et avec l'appui du Service de Promotion des Trans-
ports Urbains du Ministére des Communications.

Il s'agira d'un grandiose défilé de véhicules de transports en

b

commun bruxelloils de 1869 a nos jours, qui comprendra 6 voitures cheva-
lines, 1 train @ vapeur vicinal présenté sur camion, 17 tramways élec-
triques, 1 trolleybus, 6 autobus, 6 autres véhicules de service.

Ce cortége circulera deux fols sur le méme itinéraire :
— formation du cortége chaussée de Haecht et rue Royale;

~ défile rue Royale, place des Palais, rue Ducale, place du Trone,
rue du Luxembourg, place du Luxembourg et retour par le méme

itineraire.

Le premier corteége se formera vers 16h00 pour défiler place des
Palais vers 17h00-17h30 en direction de la place du Luxembourg et vers

18h00 en direction de Schaerbeek.

Le second cortége se formera vers 20h00 pour circuler vers 21h00 en
direction de la place du Luxembourg et vers 21h30 au retour.

Les horaires sont encore approximatifs.

Les véhicules actuellement prévus pour le défilé, et qui sont
presque tous remis en état de marche & ce jour, figurent également en

dnnexe,

L'accés aux véhicules ne sera pas autorisé. L'acceés le long du "'_
parcours sera gratuit. Un programme détaillé sera vendu sur place.

Véhicules prévus pour le cortége historique du 21 juillet 1985

v )
- 6 voitures 3 traction chevaline:

—~ Compagnie Morris n° 7 3 impériale (1869)

- Saint-Michel n° 31 de la "Brésilienne" (1873)

- Tramways Bruxellois 240 (1884) —

~ Déraillable 6 des Chemins de Fer Economiques (1892)
- Tram—-Car Nord-Midi 2 (1891])

— Vicinaux Belges |

Le musée sera exceptionnellement fermé le week-end du 20-21
uillet, mais un stand de vente des publications sera organisé dans
‘'infobus de la S.T.I.B. qui sera garé prés de la place du Trone.
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traln 3 vapeur de la Société Nationale des Chemins de Fer Vicinaux

locomotive type 19 n° 979

- voiltures 10782 et 11751

= 17 tramways électriques:

l

= B

— —

Motrice ouverte 830 avec 2 balladeuses ex Ixelles-Boondael (1902)
Chemins de Fer Economiques mixte 346 3 plate—formes ouvertes (1903)
Chemins de Fer Economiques fermée 410 (1905)

Iramways Bruxellols 984 et balladeuse 301 (1906)

Iramways Bruxellois 1291 et remorque 671 (1910)

Tramways Bruxelloilis 1348 et remorque convertible 244 (1914)
Iramways Bruxellois 1753 et wagon 3 haussette (1914)

Tramways Bruxellois 1763 et balladeuse 29 (1930)

Tramways Bruxellois a bogies 5025°dans son état d'origine (1935)
Motrice Standard 1002 et remorque Standard 102 (1948)

Motrice prototype 5018 (1949)

Motrice P.C.C. 7104 (1958)

Motrice métallique 3 2 essieux 9079 (1960)

Motrice articulée 3 4 essieux 4032 (1965)
Motrice Standard modernisée pour service 3 | agent 1505 (1967)
Motrice articulée bidirectionnelle 3 2 éléments "7700" (1975)

Motrice articulée bidirectionnelle 3 3 &léments '7900" (1977)

trolleybus: 6023 (1939 3 1957)

autobus:

Brossel AB6DS 515 (1944)
Brossel A96DAR 8024 ( 1956)
Brossel A98DAR 8303 (1961)
VanHool = Fiat 8441 (1969)
Minibus pour handicapés ''8900"

Autobus articulé '"8800" (1985)

- Véhicules de service:

li-amway de service avec wagon porte rails 143
Voit:  -8ctelle rail-route 423

Dépanneur Krupp

Dépanneur Unimog

Voiture Dispatching

Voiture radio de contrdoleur

13

SUYr camlions:



En bibliothegue d

LS RECETTES DU MODELISTE par A.PRAS.

.

|

Alan PRAS, maquettiste réputé signe ce livre un peu déecevant. En effet, dans

un louable soucis de bien faire, il veut passer en revue tous les aspects du
modélisme ferroviaire sur lesquels bien sir (le format du livre étant petit) il
reste & 1l'extérieur. Pour ma part, pas de cuisine nouvelle dans ce livre malgre

le titre accrocheur mais des conseils (trés) généraux. Un trés bon point cependant
pour les photos excellentes et pleines d'"atmosphére', un mauvals polnt pour des

phrases du genre "utilisez une colle a flocage MKD", "un ballast a grain fin MKD",
"des plaques de décor MKD", "le gris MKD" ...etc qui laissent croire, vu la présen-

tation que seul MKD existe sur le marché frangais.

=]

D

=]

COMPLETE RAILWAY MODELLING par Vic SM.

Un livre enthousiasmant, quelle legon de modélisme!

De la table de réseau a la peinture du materiel roulant.

Pas chauvin du tout, M. V. SMEED il'nustre son ouvrage avec du matéeriel continental.
J'y ai retenu des conseils pratiques ,our qui veut entreprendre la constructlion de
son matériel roulant, p ur qui veut tirer des filets droits au plinceau ou pour quil

veut entreprendre la construction de voitures voyageurs en ''vacuum form"
Pour ceux qui ignorent la lang.e anglaise, les illustrations parlent d'elles memes.

HO RAILROAD THAT GROWS par Linn H. WESTCOTT

le montage du réseau est, pour certains d'entre nous, la meilleure part du plailsir
ferroviaire- Bien stur, le montage exclut l'exploltation.

b

Une fois monté, le réseau est figé et on s'épuise vite 2 son exploitation quili devilient

monotone.
Lynn H. WESCOTT nous démontre comment concilier les deux en créant un réseau exploi-

table deés la premiere heure mais qui se modifie avec le temps (..et le budget)d'un
ovale simple & un réseau complexe avec,en sus, des conseils de décoration et de

construction a usage géneéeral.

L9 -

Une idée originale a lire et a méditer. Comme toujours, bien illustreé.

BUILDINGS FOR MODEL RAILWAY par Maurice H. BRADLLY

Pour construire maisons, gares, industries..etc..dans un style anglo-saxon bien en-
tendu mais des méthodes applicables partout avec des tas de trucs (des vraies recet-

tes) p.e. comment retrouver les mesures d'un batiment sur une photo a partir de
bobonne qui mesure 5ft10inches avec son blbi (authentique) comment transformer 1le

platre en''ivoire" en le plongeant dans une solution saturée de borax que 1l'on chauf-

fe progressivement.
A recommander.

BUILDING AND IMPROVING VACUUM-FORM MODEL AIRCRAFT par E. Richard STASZAK

—__—_ﬂ___—____——m
Unlivre destiné aux aéromodélistes mais une excellente occasion de nous informer

des techniques et des aléas du vacuum-Iform.
Pour mémoire, cette technique est utilisée par un artisan belge.

"

des moyens simples des recalisations en série par pressage a chaud d'une feuille de

plastique sur un modéle-maitre.

Elle permet avec
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ALL ABOUT SIGNALS par J.Armstrong

Ce tiré A part du célébre magazine U.S. "TRAINS" nous révélent les signalisations
en usage outre-atlantique. Nous y avons noté,qu'il y a gquelques années encore,
la sécurité des trains était assurée sur plusieurs milliers de kilométres de ligne

par l'intervalle temps. A remarquer aussi leurs fameux croisements a niveau
(2 lignes appartenant a des compagnies différentes se croisant peorpendiculairement

est une situation banale aux U.S.AJ)

THE HARROW RAILWAY DISASTER 1952 par LFE COOMBS

La gare A'HARROW -banlieur londoniénne- le matin du & octobre 1952: par un temps

brumeux, un train de banlieue bondé attend le départ a 8h17.
Soudain, dans un bruit d'enfer, surgit,a l'arriére, tiré par une puissante Pacificur e,
l'express de Glasgow, qui, lancé a toute vitesse, percute et penétre le train de
banlieue. Juste a ce moment survient sur la voie inverse 1l'express vers Liverpool
remorqué en double traction par la Pacifique Princess Anne (l'ancieune machine a
turbine des BR) et la Jubilée Windwaed Isles qul fonce sur les voitures disloqueées
engageant le gabarit de sa voie: 112 tués, 150 bl.ssés: tragique bilan!

LFE COOMBS nous rapporte la tragédie minute par minute, tente d'en exrliquer les
causes (sans aoute L'inatt enblon d'un quart de seconde, d'un mécanicie =vant par-

couru une longue marche pocbarne, ayant été retardé par des travaux et maintenant

.

presqu'arrive a sa destination mais aussi, une disposition des signaux permettant,
avec le brouillard, une interprétation erronée de leurs indications)
La lecture de cette tragmdle n'a pas eteée sans m'évoquer la catastrophe de LA LOU-

b

VIERE 25 mars 1969 ou 1'enquéte révéla le dépassement d'un signal a l'arret par

un des mécaniciens pourtant aguerri a4 la ligne et sans faille antérieure

Les .services médicaux des BR ont entrepris en 1966 une ¢étude sur ces cas '"inexpli-
cables" de déepassement avec découpage des processus mentaux intervenant entre

la vision d'un ordre et son exécution; sur les 34 cas étudiés (ndlr: c'est trop ;
peu pour une étude statistiquement valable) plus de moitié révélent une mauvaise
perception du signal ou plutot unc aberrante perception car il ne s'agit pas de
mauvaise vision mais plutot d'une mauvaise transmission: on le voit bien rouge
mails on fait comme s'il etait vert.

A ne pas lire pendant le voyage.

[Las propos d’As et Sturt_:e]

C'est avec 1l'aide de Péache et celle tout a fait fortuite de Hasard -j'ai d'abord
juré quand il est arrivé puis je 1l'ai remercié- qu'As et Stuce vous propose:

wl

La cure d'amailgrissement des mains courantes en plastique

Je m'apprétai a4 monter les mains courantes sur le fourgon Dacker lorsque,patatras,

elle m'ichappa et glissa avec un plouf dans la solution de trichloréthylene qui
n'aurait pas du se trouver la. Vite, vite, une perche, mais ¢a surnage, g¢a colle

a la paroli br le sauvetage dure. DBnfin la voila retirée. Je la dépose précau-

tionneusement sur ses extrémités, laisse sécher parce que c'est gras et gluant
et 6h miracle je me retrouve avec une main courante amincie et bien a 1l'echelle.

Attention: bien slir, la cure d'amaigrissement est fonction de la legon de natation

et n'est pas garantile.




EN PARCOURANT

I.oco~Revue: avril 1985.

"Mrenherg derriere 1'objectif. La réalisation des vitragses par sérigranhie.
Décor: les maquettes en bois.

Rnil NMapazine: avril 1985

Yantes: le retour du tram (cocorico!). Les automotrices 2 vaveur Hst. La Sara
du Creusot (3). Voici 60 ans naissait la premiére Fountain ¥st. Niremberg &5.
Rail M¥iniature Flash: avril 198%.

Spécial Miremberg. Les 242 Tender. Clignotant pour pascsage & niveau a doutl
vole.

Lz Vie du Railc:

Mo 1087: entiérement consacré au Modélisme. - N° 1988: Les pointes en Taren-
taise. Diverses nouvelles de Felgique. Impressions d'Mgynte. — N° 1929: Le
""Wale of Rheidol" 3 vetit train! Suisse: Lucerne~Stans-Engelberg: vingt ans
de succés. La Traction électrique pendant la Seconde Guerre mondiale. — N
1900: Wanies: Le printemps du Tramway (cocorico!!). Yodélisme: Construction
de la Halle i marchandises de Eruno Moret. Le "Zero 1" de Hornhy.

Live Steam: janvier 1985:

“oteur & air chaud pour bateau. Vapeur aux Falklands. Locos vapeur au 1 /72/40.
Construction d'une Climax.

l'odel Railroader: mars 1985.
HO0: Comment réaliser des hautes herbes, a partir de carpettes en fourrure syn-

thétique! Les gagnants du Concours annuel de photos de réseaux. In EO: Un feu
de camp flamboyant!

¥ odel Railroader: avril 1985.

"Zorro" est arrivé (pardon...), le "Z" est arrivé aux U.0.A
trouver une place pour voire réseau. Computer ‘model Railroa
©“lektor “lectronigue: avril 1985.

Protection électronigue de votre commande d° alpulllage-
iniaturtahnen: mars e+ avril 1985,

Toutes les nouveautécde la Foire de Miremberg, abondamment illustré. Peut-8ire
un modéle Rai-l"- :suvant devenir un modéle belge (Type 59), mais si la cabtine
convient, il faut 2llonger les soutes, modifier les domes et la distribution!!
”orresgondhnce- mars—avril 19F5,

Quatre 1ncomotives belges mortes en déportation en Autriche.lest : La locomotive
diésel S€rie €0 /61 de Jocadlh. S3tatilisateur électronicgue pour €éclairage de loco-
motivec en 12 V continu.

Tram 2000: février 1985,

Les premiers tramways P.C.C. belges.

I'ram 2000: mars 19%5.

Des nouvelles des tramways, bus belzes et étrangers.

Yupdofer News: n® 41.

Historioue du réseau bruxellois: 1974-1978. Trams en Chine. Trams au Japon.
Modelinfo: avril 1985.

Le cheval et le rail (tramways).

}odelspoorvrienden Brugge: avril 1985.

Les Vallet bavaroises (040+040).

ferrc Info: avril ‘mai 1985.

—es locomotives "Armistice' A réaliser en HO et en N (trés succinct).

D
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. Des 1dcées nour
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Chemi: Ce en guynt - i _ .
Li%ge-—G. - 9u05’ 10us1® [3u53
Flemalle Ht. Ju33! 1lul9! 14u21
F!émalle Ht. 10u00" 11u50’ 14u50°
Tf{leur L0u06' /0y L11u56' /59" [4y56' /59
Liege-G. 10ul?’ 12u07? 15u07" -
6/7 duillet 1985 VRRVIERS - SPA  Type 29 + AL
Chemi- ¢ en avant dans le sens Verviers-Sn:-
Verviers SusS6' 1 1u0>5! 14u00 16ul?2
Pepinster 9u0l' /06" 1lulQ'/15 14u05' /10" 16ul7' /20
Theux Qul2' /28" [1u2l' /26" 14ulé' /21" 16u26' /28’
Spa Juy " 11u40 14u35' 16ut2'
Spa | 10u00" 12u02' 15u0]" 17u01"
Theux 10uly' /19 12ulé' /21' . 15ul5' /20 17ul5' /20¢
Pepinster 10u27' /36 12u29' /35° 15u28' /43 17u28! /33
Yerviers 10u4 g’ 12u4 3 15usl! [7ul]’
15 juillet 1985 TROT3-PONTS - VIELSAM - GONY  Tyve = 4 't
Cheminée en svant dans le sern~ Trois-Ponts - Gouvy
TP 9u30! 12u39’ _ 15u3’’
Y Ju4s' /50 12u54' [13u24! 15u48' /52
G 10u08’ 1 3u4?2! 16ul0’
G I lu32! 14u02' 17ut 2!
-V 1 lu53' /53" 14u23' /28° 17u57' /18u02'
TP 1 2u20 | 4u50" [8ul6!
; wal Ll l®&l o de, Gles EWRGE 557 = R o RN 4 L L
Crhreminfe en avant dans le sens Baslogne-Libramont
Bastogne |0u0Q" 14u00* 18ul0’
Libramont 10u3>’ 14u3>’ 18u3>!
Libramont SESPYA 15ub/!
Bastogne WAL YA [6ug?!
6/7 juillet 1085 RRUGES - KNOKKE automotrice 193"
Brugge 9u39! 1 lu39? | 3u39" 15u39’
Knokke 10u02" 12u02' 14u02' 16u02"
| 1 41 41 4]
Brugge 1 1uO4! 1 3u0g’ 1 5u04 17u04’
17 /1h 4niller 1.8 mRUrre _ RTANMKENRRREGE automotrice 1935
Brugge ul?’ 11ul9* 12ul9'  13ul9*  14ul9'  15uld'  16ul?’
Blanken-
berge Ju32' 11u32'  12u32' 12u32'  14u32" 15u32' 16u32'
| i 2" 42! 42 42° 42! 42" 42"
Brugge 9ul>! ‘ gyuss5'  15us5y 16udd!
- !

|* £

L SusSl!
l6ul9’

[6ub0’

16us56' /59"
| 7u07!

17139

18u02'
41"

[9u02'

|7ul9’

17u32'
42"
17ud)>!



Y71 dmdiliet 1085 KRUCGES - OSTENDE  sutomobrics 194
Brugge - 9u30" 1 1u00" [2u25" 14400
Oostende 9u49' /10uls'  11ul9'/39"  12u44'/13ul5"  14ul9' /39
Brugge 10u3yg [1u58 13u3y 14us8"

LES JEUX DE FERRO-FLASH

uestions de la_premierc nunecne

1) wa waecne — La Stephenson - u'ﬂléphaut;
2) Ateliers John Cockerill a Seraing.

3) Vapeur, diesel et électrioue.

15u2>’
15u44' [16ul>’
16u3y’

4) Une locomotive & vapeur. (Une type 53 pour etre précis) e

Classement des cardidats

Premiers ex—aecuo : (4 bonnes réponses)

Jean=Pierre Blanchart — Patrick Eouillon —Christian Facardiaux =—

Philipre Dusepulcre — Simon Simon - Iiichel Thiry.

Second eX—aeauo (3 bonnes réponsecs)

Michel Castermant — Raymond Legros - ionsieur et ladame Jenet.

A tous un grand bravo!

4

Challense Ferro-Flash - Deuxicme menche

Yuestlions

I) En cuelle année roula le dernier traln vapeur sur le trajetl

Luxembourg - bhruxelles ?

2) Quelle locomotlive a vareur 5 eu 1l'honneur de trzcter ce train <

3) Dans une locomotive & vaveur belge, ol se tient le mécaniclen 7

Date limite vour l'envoi des rénonses
faisant foi .

A7

17u00’
17ul9' /39"
| 7ud8

31 juillet cachet de la poste



9
Le coin du débutant &

JSINIZECIENCE FICHE N°og

les ?ransformateurs se divisent en deux cetéeories qui se diffé-
renc1ent’selon la nature du courant de traction destiné =u résesnu.
Ce sont ¢galement eux qui assurent 1'inversion de marche des Jlocos.

a-Réseaux alternatifs

Les transformateurs destinés aux réseaux alternatifs délivrent

un courant de traction alternatif (Symbole:+3y) dont la puissan-
ce est modulée par un "bouton de commande.

En tournant ce boutcn dans le sens des aiguilles d'une montre,on
augmente la valeur du courant.Dans le sens contraire,c'est le re-
tour a zéro.

Par une manoeuvre spéciale de ce boutonfbien souvent,en appuyant>
on coupe le courant de traction mais un contact spécial envoie un
courant de voltage supérieur qui agira sur le dispositif d'inver-
sion logé dans la loco.Ce dispositif dirige le courant vers 1'une
ou l’autre extrémité de la bobine d'inductance inversant ainsi 1e
POLARITE de cette derniere.Un ressort emp&che toute action intem-
pestive.- ..

Ce changement de marche est dit : "PAR SURVOLTAGE".

b-Réseaux continus

Les transformateurs destinés aux réseaux continus délivrent un
courant continu (Symbole: ==) 1
Un bouton de commande agissant d'un cdté ou de 1l'autre du point
central (point 2zéro) module le courant.

MINISCIENCE FICHE N°10

0000000000 0000000QCQO000QQ0O0000LO0O0CQCO0O0NO0O0AOCO00OCO0O0VDOODO0O0VODOO0O0VO0OOOOOOOOOODOOCOCCONDCOODQONCL L~ L

Selon qu'il est déplacé dans un sensou dans l'autre de ce point
"zéro",il inverse la FOLARITE,inversant ainsi l'entrée du courant
aux bornes (balais) du collecteur et inversant de ce fait le sens

de rotation du moteur.
Ckst un changement "PAR FCLARITE".

5.LES CHANGEMENTS DE MARCHE

e ——————————————————————————————

a-3Schémas de principe

lioteur & courant ALTERNATIF Lloteur & courant CONTINU
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APPEL DE FONDS
POUR LE
RAPATRIEMENT

EN HAINAUT D UNE *
PCC VICINALE

APPEL AUX ASSOCIATIONS SOEURS te caractire excentionnel de

cette opfration, dont 1'A5Vi
entend faire L'EVEUEMENT du centennire de In GHCV, n'cchoppern '\
personne: Noun remercions d'avance les nutres nnoocintions pour
ripereuter cet appel aupres de leurs membren,

Lhee VOO vicinales 1035=-10418: construiltes en 1950 nar Hieajee & [
delenve ot e ACEKEGC, en mervice our Bruxelleao—=l.onvain et dans e

Hainaat . Premieves PCC conctruilen en Relesiaune, ellen cont annai :
les nenles 9 avoir nrdacent® en Relgiade un desien omcriecin(hor-

miec 1o nrolotyne 100419)Y, Vendues en 1960 por 1o GHCV gy Lrame

ne flederade, e'lee v Marent. renumicroldes 117 A2 140,

AU TERME DE LONGS POURPARLERS avec 1a compamie ges

tramways de Belgrade,

menés notamment grfice & la collaboration de 1'Ambassade de Bel-
rique en Youposlavie, et aprés plusieurs voyages sur place, 1°
ASVi vient de se voir attribuer l'une des derniered PCC vicina-
les encore en service lA-bas. Pas n'importe laquelle, toutefois:
nous avons pu la choisir nous-mémes... nous raménerons donc

LA MEILLEURE PCC. EN ORDRE DE MARCHE et rempiie ac

tontes les pilea-—
ces detnchces disponiblea sur place pour permettre rapidement
an restaurntion en état vicinal. In effet, toutes les PCC sub-
csstantes ont subi diverses modifications; nous avons donc sc-
lectionné non seulement 1n nlus intacte de touten, mnls nous
n1lons édpalement falre prélever sur les nutres voltures les

fAlemente monquanta., Cette opération ne pourra se faire aque

MAINTENANT UU JAMAIS En effet, nogs valeureuses ’CcC vi-

cinnlea digspnralanent rapidement

de 1 senne dee tranaports de Belpgrade, succombant devant nun
flot continu de motrices articuldes tcheques. IL,'annde prochnine,
i) sern onna donute doja trop tard et noun n'aurons en touns cns
plns 15 faenlils de récupérer les pieccen qui nous manquent, ou
meme de cholair une volture,

NOUS DEMANDONS VTRt AIDE FINANCIERE

i
b
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LLe rachat d'une FCC vicinale et son transport sur preés de 1500
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3 o+
kilometres repreaente un budget de plusieurs centaines de mil- < @
liers de franca. Soyons clairs: 1'A53Vi ne négligera aucun spon- il g “ﬁi
sor, mais asang une réponse massive de tous les destinntaires de s B 2 D
cette circulanire, elle ne pourrait pas mettre ce projet unique 5
A extéicution. T o Da e
N'oublions pas que les PCC vicinales, premieéres PCC construites o & @ "B e
en Belpique, ont permis non seulement 1la survie de 1l'industrie §=’ o Elg *
tramviaire en Belginue, mais aussi celle de nombreux réseaux 2+ a0 0
de tramways en Belrique et & 1'étranger, grice aux nombreuses DS o ;,ﬁ:i .
pénérntions de PCC qui suivirent les PCC 10395 & 10418. 3 r:,u = ﬁ{g =

= H~aq YO0
\.D -
VERSEZ VOTRE CONTRIBUTION AU COMPTE ASVi s ﬁ;‘;; =g fu
povs ct
X0 @ =*cL§
J10-0811064-36 ® 223"
J0 3Iaun oS
4 Ho =2
AVEC LA COMMUNICATION "SAUVONS UNE PCC!" EE>28dn ﬂ'g
H;m"!—‘-a — O
IL.ES SOMHES VERSEES SERONT EXCLUSIVEMENT SR g
AFFECTEES AU SAUVETAGE DE LA PCC, ET > g? n.ai"
REMBOIIRSEES EN CAS D'ECHEC DE L'OPERATION = .
{ AcCIS _-'r-tt:n MNAaT 14 avA 1R7. T10AN nﬂlTﬂ']Tﬂﬂ) /| e il M oy ok e B e et s
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BRAINE LE COMTE

Signal d'entrée Q 15
précédé de la balise

MATIX T[INDUSTRIE

Rame ausceultation
des voies a FBM
Mai 1985

Serait destinée a
la Grande-Bretagne

Photo E. DEYMEULDLE

Type 38 a MORTSEL, Aodut 1954
Photo M. DELTE




La balade des '"trams a mazout" du 12.05,85

AR 89 et AR 300 Photo PREACHI
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